l COLLECTIF REUNIONNAJS .
oes USAGERS OE La BICYCLETTE

REMARQUES SUR LE PROJET
D'UN TRAIN-TRAM

Pour le veélo
« There is not alternative » -

De Margaret TATCHER, « la main de fer » du capitalisme a propos des
manifestations ouvriéres.

N

Préparation de retours pour un cahier d’acteurs
— Juillet 2026 —

4. Une alternative renforcée :
créer un réseau structurant dédié

aux cars régionaux

La second scénario studie correspand aune approche plues
ambitieusa de développemeant du transpart collactif routicrn.
Contrairement au scénanio intermeadiaire, il ne repose plus
uniquement sur loptimisation progressive du réseauexistant,
mais sur la création d'une infrastructure dédige aux cars
regionaux visant a atteindre un niveau de service proche de
celui du projet Réunion Express.

Lobjectif de ce scénario ast de parmattre au réseau
Car Jaune dabsorber una fréguentation astimée aprés de
100 000 voryageurs par jour, tout enrecherchant des niveaux
Eleves devitesse commerciale, derégularite et de capacite,

Pour atteindre ces objectifs, le scenario suppose des
investissemeants majeurs a l'echalle de I'ile &t une
transfarmation profonde du réseau routier régional.

IDistance de sécuritd TCSP {7 ml
RN = TCSP [6m)

Emprise RN existante

Emprise RN dargie

Page 174, méme dans l'alternative proposée le vélo n‘a pas sa place.

Quelle est la vitesse moyenne du Run Express ? On trouve la vitesse max mais
pas la moyenne. Alors que c’est elle qui est mise en avant dans l'aternative par
le Car a haut niveau de service !
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Aucune ? Non, une vue d’artiste
integre le vélo comme solution
parrallele. Dans un monde
ferroviere a La Réunion, la voiture
sera-t-elle encore reine ?

Le CRUB a fait le jeu de « ou est Charlie ». Histoire de voir si le projet s’est
verdi de l'usage du vélo dans ces belles images. Dans I'ensemble, non, le vélo
est plutdt absent ou alors tres rares. Voici quelques images ou le vélo est
reconnu ou presque.

Page 60 et 124, méme quand I'aménagement cyclable existe, le cycliste n’est
pas identifiable et les traversées ne sont pas corrigées (voir cercle bleu).

Page 82, méme quand un axe routier est munis de bandes multifonctions, pas
un vélo !

Page 86, Aucun aménagement cyclable a Saint-Benoit n‘est prévu pourtant le
projet va voir le jour prochainement !

Page 93, Saint-Andrée, idem ? le citoyen a vélo ne doit pas se montrer ?
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Hypothése d'insertion du Réunion Expres:

Page 102 et 115, ca y est le vélo est |a. Est-il la parce que les usagers |'ont
demandé fort lors des différentes phases de la NRL ? Aujourd’hui nous ne
I'avons pas, seul des pictos « cyclistes » sont présents sur une bande d’arrét
d’urgence multifonction. CE N'EST PAS UN AMENAGEMENT CYCLABLE !!! Au vu
des textes étatiques, la piste multifonctionnelle ne sécurise pas suffisament
des cyclistes. Donc les cyclistes ne peuvent seulement envisager le vélo que si
le train-tram est la... Sur cette vue une piste cyclable bidirectionnelle en

« encorbellement ». Inconvénient principale : prise au vent plus importante
gue derriere la balustrade actuelle. Mais I’'avantage est la séparation totale
avec le trafic.

Page 94 et 109. Rien sur I'aérogare du Gilot. Le seul parking vélo existant est
hors champs a droite. Pourquoi ? Parce qu’il est trés loin de I’entrée des
terminaux et des enregistrements. Et il ne sera pas présent sur la nouvelle
station de train-tram !

Page 116, des marcheurs, c’est déja ca... mais ils font déja 25 % de part
modale ! Pourquoi les mettre en valeur ?

Page 119 et 128-129, on a beau chercher, aucun cycliste en vue.

Page 144 et 145, Portail, idem, le cycliste n‘est pas bien vu.
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Page 146 et 158, la deuxiéme représentation est pour Saint-Pierre, une piste
cyclable unidirectionnelle de chaque co6té de I'aménagement, en espérant que
ca plaise au maire.

Page 154 et 155, Saint-Louis ne fera rien pour le vélo ? C'est pourtant lI'une
des rares villes a étre dotée d’une vélo-école adulte !
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Hypothése dimpiantation de station 4 Saint-Joseph

Page 162, des arceaux vélos, on pourrait croire a un hasard.
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Nombre d'occurences de mots

autour du vélo (31) :

® vélo (22), pages 19, 22, 23, 27, 35, 41, 49(5), 50, 51(5), 52, 122, 123,
184, 185 ;

® cyclable (6), pages 50 et 51 (4), 76 ;
® cycliste (2), pages 51, 87 ;
® voies vertes (1), page 50.

Contrairement au mot "alternative" (40 occurrences a lui seul), on peut
regretter que les mots sur le sujet du vélo ne soit pas ou peu présents. Peut-
on en conclure qu'aucune volonté n’est voulu a mettre le vélo en avant ?
Pourtant les Etats généraux des mobilités indiquaient que les Réunionnais
veulent du vélo comme alternative a la voiture [référence nécessaire].

Plus en détail, ci-aprés les captures écrans des textes représentants ces mots.
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(b) Une dépendance automobile
face a des besoins croissants

La voiture domine largement les pratiques : plus de deux
déplacements sur trois sont réalisés en automobile,
contre 25 % apied, 1,3 % avélo et moins de 10 % en trans-
ports collectifs. La distance moyenne d'un déplacement
estde 6,7 km pour une durée de 22 minutes.

Les distances domicile-travail sont significatives (13,4 km
en voiture, 15,8 km en deux-roues motorises), traduisant
des mobilites intercommunales importantes. Par ailleurs,
les déplacements internes aux bassins de vie (4,4 kmen
moyenne) correspondent a des distances compatibles
avec une desserte ferroviaire interurbaine.

Page 19

Le chiffre de 1,3 % montre bien que le vélo est la derniére roue du carosse
alors que les Réunionnais veulent du vélo comme alternative (EGM 2024).
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LES AVANTAGES DU REUNION EXPRESS

Page 22 Le vélo est le dernier arguement pour montrer qu’il sera présent.
Qu’en sera-t-il vraiement ? Toujours mis si la place est disponible, c’est comme
les trottoirs ? Un sur deux ? Alors que le sacro-saint flux automobile n’est

jamais remis en question !
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(©) Une gouvernance des
mobilités multi-acteurs

LE SAVIEZ-VOUS ?

Une Autorité Organisatrice des Mobilités (AOM) est
une collectivite chargée de planifier et d'organiser les
transports publics ainsi que les services de mobilité sur
son territoire.

A LaRéunion, le territoire comprend 6 AOM :
@ |la Région Réunion ;

eles cing intercommunalités : la CASUD, la CIREST,
laCINOR, laCIVIS et le TO.

Les autres collectivités ne sont pas AOM mais détiennent
des compétences propres :

@ le Département intervient sur la gestion, 'aménagement
et 'entretien du réseau routier départemental.

@ les communes interviennent sur la gestion,
'aménagement et I'entretien des voiries
communales, ainsi que sur le stationnement
et les parkings communaux. Elles gérent aussi
I'aménagement des espaces publics accueillant
les déplacements a pied ou a vélo.

Page 23, le vélo est I'affaire des communes, uniquement ? Si I'impultion venait
des grosses collectivités, les communes seraient mieux préparées.

Les 5 priorités
retenues par
PAssemblée

Citoyenne des
Mobilités a PPissue

Développer et sécuriser
les déplacements en modes
doux ou actifs

de ses travaux

090
ik

Améliorer la gouvernance

artagée en intégrant la
saliser des proje PariaEes shilv=g
HABSEST GRS P U.]Lts participation citoyenne
structurants et innovants

de transports collectifs
et de marchandises

Améliorer 'efficacité, la qualité
et I'attractivité des réseaux de
transports en commun tout en
développant I'intermodalité

/20

Repenser "laménagement du
territoire pour rendre accessibles
tous les services de base a moins
de 15 minutes, associés a des pdles
d’accés multimodaux

Page 26, contrairement a ce que les citoyen-nes demandent, le vélo ne sera
pas mis en avant ?
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Page 29

Page 27

Le 29 ao(t 2025, la Région Réunion et les cing intercommu-
nalités (CASUD, CINOR, CIREST, CIVIS et TO), en présence
dile de La Réunion Mobilités, de la Commission Nationale
du Débat Public et de la représentante de I'Etat, ont signé
laFeuille de route des mobilités.

Cette feuille de route s'appuie sur :

# les enseignements des EGM ;
# les cing priorités definies par l'Assemblée Citoyenne ;
# un travail technigue et collégial entre les AOM.

Dans le respect des 5 priorités fixées par 'Assemblée
Citoyenne a lissue des Etats Généraux des Mobilités, la
Feuille de route des mobilités s'articule autour de grands
principes structurants :

+ Untrain comme colonne vertébrale des mobilités

Le projet ferroviaire Réunion Express, reliant Saint-Benoit
& Saint-Joseph sur environ 140 km, avec une vitesse de
pointe supérieure & 100 km/h, aurait vocation & devenir
I'axe structurant autour duquel se structurerait et se
développerait un réseau global, intermodal et coordonné
entre l'ensemble des AOM.

+ Un maillage renforcé des quati ins de mobilité
Autour dutrain, le maillage des territoires, depuis le littoral
jusque dans les hauts, est voué & se développer autour
du projet de train, via le réseau régional et les réseaux
intercommunaux. Les stations, congues comme des
pdles d'échanges multimodaux (PEM) seraient créés ou
renforcées, avec des aménagements et Services associes.

Cesstations seraient des points de connexion stratégiques
entre tous les modes de déplacement : réseau régional,
réseaux urbains, parkings-relais, offre vélos, etc.

Encore présent en second plan.
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Enjeu

.23 Economie

ACCOMPAGNER LE DEVELOPPEMENT
ECONOMIQUE ET RENFORCER
LATTRACTIVITE DU TERRITOIRE

Les conditions de déplacement jouent un réle déterminant
dans le fonctionnement de I'economie & lI'echelle du
territoire.

Les principaux poles économiques, Saint-Denis, Le Port, Saint-
Paul, Saint-Pierre et les zones industrielles, concentrent une
partimportante des activités et structurent les dynamiques
d'em plOi.

Dans ce contexte, laqualité des liaisons entre bassins de vie
constituerait un facteur clé de performance économigue.
Desdéplacements plus rapides et plus fiables permettraient
de fiuidifier les échanges, de mieux connecter les territoires
et de renforcer l'efficacité globale du systéme productif.

Les infrastructures de transport joueraient ainsi un réle
structurant pour l'activité économique. Un réseau per-
formant peut :

o faciliter les déplacements professionnels

o améliorer l'accessibilité des zones d'activités

@ élargir les bassins de recrutement

o renforcer 'attractivité économique du territoire

Les gares deviendraient des points de connexion entre ces
différents modes : correspondances bus, parkings relais,
stationnements vélos et services aux voyageurs , taxis,
telépheriques.

En structurant ces poles d'échanges, le projet Réunion
Express pourrait contribuer & un maillage plus fin du
territoire en transports collectifs.

Les pdles d'échanges multimodaux joueraient également
un role dans I'aménagement du territoire en structurant
les centralités et en favorisant une densification maitrisée
autour des gares.

Un traceé en limite Une connexion aux Des opportunités d'extension
d'urbanisation réseaux TC urbain d*urbanisation en contact
avec les stations

@il= @] —

Un nombre limité de Une vitesse Des stations en connexion avec
stations en cohérence élevéa les réseaux de transport existants
avec les points de (bus, voiture, véle, marche)

centralité du SAR

Page 41
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2. Les stations du Réunion Express

L’axe structurant des mobilités
du territoire

Les stations du projet Réunion Express sont congues Pensées comme des espaces d'articulation entre les
comme de véritables poles d'échanges multimodaux (PEM), différents services de mobilité, les stations du projet
c'est-a-dire des lieux permettant la correspondance simple Réunion Express visent ainsi a offrir une chaine de
et rapide entre plusieurs modes de transport (train, bus, déplacement fluide et accessible, au service des usagers
téléphérique, modes actifs, voiture). Elles constituent et de ladesserte du territoire.

des points clés du réseau, facilitant les déplacements et
lintermodalite.

Parking Relais

Piétons Réseaux urbains
o

Vélos

Réseau interurbain
Carjaune

Parking

Vélos a disposition
Vélos a assistance électrique

Configuration d'un PEM (Extrait de la PRI - Région Réunion)

Page 49
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@ Les emplacements des stations

Limplantation des stations du projet Réunion Express
repond & une logique de performance du systéme et de
structuration du territoire. Le projet privilégie un nombre
d’arréts limité, afin de garantir des vitesses commerciales
élevées, tout en assurant la desserte des principaux
poles urbains et générateurs de déplacementsde l'lle. Les
stations sont ainsi positionnées en priorité au niveau des
centralités, des zones d'activités, des pdles touristiques et
des secteurs présentant un potentiel socio-économique
significatif.

Congues comme de véritables pdles d’échanges multi-
modaux, les stations du projet Réunion Express consti-
tuent l'interface entre le réseau ferroviaire et les autres
modes de déplacement. Leur localisation vise a optimiser
les correspondances avec les transports collectifs exis-
tants (TCSP, bus), ainsi qu'a faciliter les rabattements en
modes actifs et motorisés (marche, vélo, stationnements,
dépose-minute).

Dans cette logique, plusieurs emplacements de stations
ont été identifiés & proximité imméediate d'aires de covoitu-
rage existantes ou en projet. Cette articulation permet de
renforcer les pratiques de mobilite partagée, en offrant aux
usagers la possibilité de combiner covoiturage et transport
ferroviaire sur un méme trajet.

Page 50

Le covoiturage constitue ainsi un complément naturel au
projet Réunion Express, notamment pour les déplacements
en provenance des "hauts”, des secteurs peu denses ou
éloignes des axes structurants.

Les stations participent également a la structuration du
développement urbain en accompagnant les dynamiques
d'ameénagement autour des centralités desservies.

Les modalités d'insertion des stations s'adaptent aux
contextes territoriaux traversés. Le projet privilégie,
lorsque cela est possible, une implantation en continuité
ou a proximité d'infrastructures existantes, afin de limiter
les impacts sur le foncier, les milieux naturels et les tissus
urbains.

En milieu urbanisé, une attention particuliére est portée
a l'intégration des stations dans leur environnement
immediat, notamment en termes d'accessibilite, de
gestion des flux et de qualité des espaces publics. Dansles
secteurs plus sensibles, notamment sur le plan paysager
ou environnemental, la conception des stations s'inscrit
dans une démarche visant & réduire les effets d'emprise et
aassurer une insertion respectueuse des caractéristiques
locales (relief, ravines, paysages littoraux, patrimoine
urbain et architectural, continuités écologiques, végétation
existante ou encore identite des quartiers traversés).
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© Des parkings relais pour faciliter Paccés au réseau

Afin de favoriser I'usage du projet Réunion Express et de limiter le recours ala voiture
sur les axes les plus congestionnés, des parkings relais (P+R) seront aménages
aproximiteé de certaines stations, en particulier en entrée d'agglomération et aux
interfaces avec les territoires des hauts.

Ceséquipements permettent aux usagers de stationner leur véhicule en périphérie
dureseau ferroviaire, puis de poursuivre leur trajet en transport collectif. lis consti-
tuent ainsi un levier essentiel de report modal, en captant les flux automobiles
en amont des zones urbaines les plus denses.

En complément, ces pdles pourront intégrer ou s'appuyer sur des aires de
covoiturage, afin de favoriser les usages partagés de la voiture et d'optimiser les
déplacements sur les premiers kilométres. Cette combinaison entre covoiturage,
stationnement relais et transport collectif renforce I'efficacité globale du systeme
de mobilité.

Implantés de maniére stratégique, les parkings relais seront congus en articulation
avec les poles d'échanges multimodaux, afin de garantir une transition rapide
et fluide entre la voiture et le train, mais eégalement avec les autres modes de
transport (bus, téléphériques, vélo).

Les parkings relais correspondent a des espaces de stationnement situés a proxi-
mité des stations et destines aux usagers des transports collectifs, afin de leur
permettre de poursuivre leur déplacement en train, en bus ou viad'autres modes
de transport.

Les modalités d'acces et de tarification de ces parkings relais restent a définir a
ce stade du projet. Plusieurs modéles pourront étre eétudiés, allant de la gratuité
totale ou partielle a des dispositifs de tarification couplés a l'usage du réseau
de transport collectif, afin d'encourager le report modal tout en garantissant un
fonctionnement équilibré des équipements.

Ces aménagements participent pleinement a la stratégie globale du projet, en
contribuant aréduire la congestion routiére, a améliorer 'accessibilité du réseau
et a offrir des solutions de mobilité adaptées aux habitants, notamment ceux
résidant en dehors des zones directement desservies par le train.

Page 51

Hypothése

de stations

Saint-Benoit

Nombre indicatif
de places du P+R

100 places

Bras Panon

100 places

Saint-André

70 a 250 places

Quartier Frangais

50 places

Sainte-Suzanne

200 places

Sainte-Marie

50 a 200 places

Duparc

660 a 8OO places

Saint-Denis

230 a 290 places

La Possession

500 a 600 places

Cambaie

50 a 100 places

Saint-Paul

600 & 1000 places

L'Eperon

480 places

L'Ermitage

150 a 200 places

Trois-Bassins

80 places

Portail Saint-Leu

50 places

Etang-Salé-les-Bains

160 places

Saint-Louis

120 places

Pierrefonds

50 a 100 places

Terre-Sainte

220 places

Petite-ile

50 a 100 places

Saint-Joseph

100 places
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Développer Pintermodalité :
relier le vélo au projet Réunion Express

Certaines stations pourraient également accueillir des  Cette ibilité pourrait &
Aaui dédies yeli comme des parkings vélos  di i les condi itation du réseau et
g5, ces abris, e p de fréq és, of périodes
i ique. afi iter | iteentre  de plus forte affluence. Le projet Reéunion Express pourrait ainsi
|e train et les de de imite. Le di ionnement i ppe ité majeure pour renforoer lintermodalite
o0 intgrar d quip ' delafréquentation  entre les transports collectifs et les mobilités actives, en

attendue des stations, de leur envirennement urbain, des  élargissant le rayon d'action des usagers sans dépendance

avélo by By ity

seraient devie.

L'objectif est de favoriser des déplacements plus fiuides, plus

L actrataa s . i St durables et plus pour touten re

du stationnement des vélos a it édi. aux attent: i tigre de qualité de vie, de

vales S ALSS] SUF 3 llir i & é de liber

rames grice & des espaces dédiés.

Le projet Réunion Express ambitionne de proposer un service

attractif, accessible et adapté aux besoins
quotidiens des habitants comme des visiteurs.

Page 51

Page 50

A quoi ressembleront
les stations du projet
Réunion Express ?

Les stations du projet Reunion Express ne sont pas congues
comme des gares ferroviaires classiques de type TER ou
SNCEF. Elles s’'inscrivent dans une logique de stations
légeres, fonctionnelles et ouvertes sur leur environ-
nement, adaptees a un systeme de transport frequent
et cadence.

Leur conception repose sur quelques grands principes :
® des quais accessibles et lisibles, facilitant les
circulations des voyageurs ;

@ une intégration directe avec les autres modes de
transport (bus, téléphérique, vélo, marche) ;

e des aménagements penses pour des
correspondances rapides et fluides ;

@ des equipements adaptes aux usages du quotidien
(information voyageurs, abris, services de proximite).

A ce stade des études, ces élémentsrelévent de principes
d’'aménagement. Larchitecture détaillée, le design et
l'intégration précise de chaque station seront definis
ulterieurement, en fonctiondes contraintes locales et des
choix d'insertion dans chaque territoire.
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@ Lintermodalité du réseau avec les autres offres de transport

Le projet Réunion Express constitue l'ossature du systéme
de transport collectif a l'échelle de I'lle. Son efficacité re-
pose surune organisation en reseau, fondée sur la complé-
mentarité des modes et la mise en place de logiques de
rabattement structurées depuis I'ensemble des territoires
vers les stations ferroviaires.

Dansce schéma, le train assure les déplacements rapides
sur les grands axes, tandis que les réseaux locaux (bus,
TCSP, télephériques, modes actifs) prennent en charge la
desserte fine des quartiers, des hauts et des zones d'ac-
tivités. Cette articulation permet de proposer une chaine
de déplacement continue, combinant performance sur
les longues distances et accessibilité locale.

Les stations jouent unrole d'interface entre ces differents
réseaux. Elles sont congues pour organiser efficacement
les correspondances et faciliter les transitions entre les
modes, grace ades aménagements adaptés : quaisbus au
plus prés des accés, stationnementsvélos sécurisés, parcs
relais, espaces de dépose-minute. Lobjectif est de garantir
des temps de correspondance réduits, une bonne lisibilité
des parcours et un usage simple du réseau.

Sur le plan opérationnel, cette organisation s'appuie sur
les dynamiques portées par les autorités organisatrices
de la mobilité :

@ Au Nord, les connexions avec les projets de TCSP dé-
veloppeés par la CINOR, notamment le projet « Baobab »,
permettront d'alimenter directement les stations du
Reunion Express et de renforcer les connexions vers les
hauts de Saint-Denis, Sainte-Marie et Sainte-Suzanne.

Page 52

» Al'Ouest, les réseaux du TO organiseront les rabatte-
ments vers les poles de Saint-Paul, Saint-Gilles et Saint-
Leu, tout en assurant des connexions avec les territoires
des hauts, notamment vers Trois-Bassins,

La Saline, Plateau Caillou ou Guillaume.

&

AlEst, les réseaux portés par la CIREST structureront

les accés aux stations de Saint-Andre, Saint-Benoit et
Bras-Panon, en lien avec les bassins de vie environnants.
lis permettront egalement de connecter les territoires de
Sainte-Rose et de Saint-Philippe au Réunion Express, afin
d'assurer une continuité des deplacements a l'echelle

de I'Est et du Sud-Est de I'lle ainsi qu'une desserte des
secteurs des hauts.

@ Au Sud, les réseaux de la CASUD et de la CIVIS assureront
les connexions vers les centralités de Saint-Pierre, Saint-
Louis, Le Tampon et Saint-Joseph mais également vers
les territoires des hauts tels que la Plaine des Cafres, le
Tampon, I'Entre-Deux ou les Avirons.

Au-dela desinfrastructures, lintermodalité repose également
sur une intégration des services a |'échelle du réseau :
coordination des horaires, information voyageurs unifiée,
billettique commune et lisible. Ces élements sont essentiels
pour garantir une expérience fluide et encourager l'usage
combiné des différents modes de transport.

Le projet Réunion Express ne fonctionne pas de maniere
isolée, mais comme un systéme intégré, permettant de
connecter 'ensemble du territoire, y compris les zones
non directement desservies par le ferroviaire, et d'offrir des
solutions de mobilité adaptees aux besoins quotidiens des
Reunionnais.
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Page 70

@ La contribution au rééquilibrage
territorial

Enstructurant les mobilités al'échelle de I'lle, le projet Reunion
Express participe pleinement a un objectif de réeéquilibrage
territorial, en s'inscrivant dans l'armature définie par le Schéma
d'’Aménagement Régional (SAR) et en reliant les principaux
poles urbains et secondaires.

Le projet vise arenforcer les connexions entre les quatre
grands bassins de vie (Nord, Ouest, Sud, Est), auseindesqguels
s'effectuent aujourd'hui pres de 90 % des déplacements,
en facilitant les echanges interterritoriaux et enreduisant
les inégalites d'accessibilite.

En ameliorant I'acces aux centralites urbaines, aux zones
d'emploi et aux services, le projet Réunion Express contribue
amieux intégrer les territoires péripheriques dans le fonc-
tionnement global de I'lle. Il permet ainsi de rapprocher les
populations des principaux poles attractifs, tout en accom-
pagnantune organisation territoriale plus equilibrée et moins
dependante du littoral.
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Cette dynamique s'appuie sur un maillage de poles
d’échanges multimodaux (PEM) et de solutions de rabat-
tement (réseaux de bus, TCSP, modes actifs, parkings-relais),
qui assurent la diffusion de l'offre de transport au-dela du
seul axe ferroviaire. Ces dispositifs permettent notamment
d'ameliorer I'accessibilité des secteurs aujourd’hui moins
bien desservis.

En particulier, le projet favorise une meilleure connexion
des mi-pentes et des « hauts » aureseau structurant, en
s'appuyant sur les réseaux intercommunaux et les logiques
d'intermodalité. Il contribue ainsi a réduire les effets d'en-
clavement et a offrir des alternatives credibles a la voiture
individuelle pour 'ensemble des territoires.

Enfin, en lien avec les orientations du SAR, le Reunion
Express participe aune restructuration du développement
territorial, en soutenant la densification autour des pdles
desservis et enlimitant les phénomenes d'etalement urbain.
llconstitue ainsi un levier structurant pour un ameénagement
plus équilibré, durable et cohérent a l'echelle de La Réunion.

@ Le train : un maillon clé d’un
systéme global et performant des
transports en commun a La Réunion

Le projet Reunion Express s'inscrit dans une vision globale
des mobilités, fondee sur la complementarite des modes et
la cohérence du systemede transport. Il constitue l'ossature
d'un reseaumultimodal intégrant bus, TCSP, modes actifs et
solutions de rabattement.

Son efficacite repose sur un maillage structure autour de pdles
d'échanges multimodaux, facilitant les correspondances et
assurant la continuite des déplacements al'échelle de I'ile.

Page 70 (suite)
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@ Des pdles d’échanges au cceur des dynamiques urbaines

et de la maitrise du foncier

Les stations du projet Réunion Express, congues comme
des podles d'échanges multimodaux (PEM), sont des points
structurants duterritoire. Leur localisation, leur insertion dans
le tissu urbain et leur articulation avec les réseaux existants
concentrent des enjeux majeurs en matiere de mobilites,
d'aménagement et de gestion du foncier.

Autour de ces poles, le projet favorise des dynamiques de
densification et de requalification urbaine, en cohérence
avec les orientations du Schéma d'’Aménagement Régional
(SAR), qui promeut une organisation du territoire autour de
centralités structurées et une urbanisation maitrisée et
économe en espace.

Les effets du projet sur I'evolution urbaine autour des sta-
tions dépendront des choix de tracé, des projets portés par
les collectivites et des évolutions futures des documents
d'urbanisme. Les études ultérieures permettront de preciser
les surfaces concernées, les capacités de développement
et les modalités d'aménagement autour des gares et poles
d'échanges.

Limplantation des gares représente ainsi une opportunite
de concentrer le développement urbain a proximité des
infrastructures de transport collectif, contribuant alimiter
I'étalement urbain et a réduire la consommation d'espaces
naturels et agricoles.

Selon les configurations locales et les projets portés par
les collectivités, certaines stations pourraient également
s'inscrire dans des operations urbaines mixtes intégrant lo-
gements, commerces, bureaux, services ou équipements
publics. Cette approche vise a renforcer I'attractivité des
pbles d'échanges, a rapprocher les fonctions urbaines des
infrastructures de transport collectif et a favoriser un déve-
loppement plus compact et mieux organisé autour des gares.

Page 72

Cette logique trouve pleinement sa place dans les objec-
tifs de Zéro Artificialisation Nette (ZAN), en privilégiant la
densification, la mobilisation du foncier dejaurbanisé et la
requalification de secteurs existants plutdt que l'ouverture
al'urbanisation de nouveaux espaces.

Ces secteurs ont vocation a accueillir logements, activités
économiques et services, renforgant les centralités et I'at-
tractivité des territoires desservis. llsimpliquent en paralléle
une maitrise renforcée du foncier, afin d'encadrer les dyna-
miques de valorisation et de pression fonciére, de garantir
la production de logements accessibles et de préserver les
equilibres territoriaux.

Par ailleurs, l'efficacité de ces pdles repose sur une organisa-
tion performante de lamultimodalité a l'échelle de leur bassin
de desserte. Lenjeu serait de structurer les rabattements
dans un rayon de 2 a4 3 km autour des gares, en articulation
avec les réeseaux de bus et de cars, ainsi gu'avec les modes
actifs (marche, vélo) et les solutions de covoiturage.

Enfin, la mise en oeuvre de ces dynamiques suppose un pi-
lotage coordonné entre les acteurs de 'aménagement et de
lamobilité, afin d'assurer lacohérence entre developpement
urbain, organisation des deplacements et gestion économe
du foncier.

L'enjeu est fort également enmatiére de cadre de vieet santé.
Couple a laréalisation de pdles d'échanges, de parcs relais
et dameénagements cyclables, le projet Reunion Express fa-
vorisera le report modal vers les transports en commun et
les modes actifs, ce qui permettra de réduire les nuisances

liees au trafic routier.

Page 76 (report modale aussi)
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Page 87

Le projet porte sur le réaménagement de I'axe de laRN2
sur un trongon de 3 km, entre I'echangeur de Bourbier
et le giratoire des Plaines, a Saint-Benoit. Il a pour
objectif d'intégrer I'ensemble des besoins de mobilité et
d'améliorer la fluiditeé de la circulation. La fin du projet est
prévue en 2028, avec une réalisation en plusieurs phases,
pour un cout estimeé a 90 millions d'euros.

Il est prévu de mettre la RN2 a 2x2 voies, d'implanter deux
voies de bus en site propre, de créer un axe pieton et
cycliste ainsi qu'un péle d'eéchange multimodal, et d'etablir
le périmétre d’accueil du Réunion Express. A terme,
I'augmentation du nombre d'usagers des transports en
commun est estimée entre 25 et 40 %. Ce projet contribue
aux efforts de la Region Reunion pour moderniser ses
infrastructures routieres et ameliorer la qualite de vie
de la population.
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LE PLAN DE MOBILITE DE LA CINOR

e Developper des transports collectifs
performants.

® Redistribuer 'espace public pour un
usage raisonné de la voiture.

@ S'ancrer dans la ville du ¥ d’heure :
developper et sécuriser les modes actifs.

@ Instaurer une culture de la mobilite
durable et décarbonée.

e Organiser la circulation
des marchandises et des livraisons.

Page 95

VARIANTE 2

VARIANTE 1 2] .

\?:;ES-EE@'; o o i AVEC UN TUNNEL COURT A BOUCAN CANOT [
' VALARCETE el ET LA TRAVERSEE DE LA VILLE DE SAINT-LEU ET LA TRAVERSEE DE LA VILLE DE

oVﬂRlﬁNT_E 3
AVEC UN TUNNEL LONG A SAINT-GILLES
AINT-LEU

- Lengueur - 30,1 km (+ 2.9 km par rapport a la variante 1)

< * Longueur : 27,2 km * Longueur : 31,3 km (+ 4,1 km par rapport  la variante 1) : “gaint - [
C‘EPZ?IE?;iIL%UES - § stations : Saint-Paul , 'Eperon , IErmitage-les-Hauts, +7 stations : Saint-Paul, Boucan Canot, Saint-Gilles, L'Ermitage, :::i:t_IBT:S'-.?:I;;:::_';z':;,ﬂ“;:‘..‘{;rgzﬁie“
Trois-Bassins, Portail Trois-Bassing, Sainl-Leu centre, Portail Saint-Leu - Part impnnarﬁem tunnel ’

i S ) " = Termps de parcours élevé (37 min)
PERFORMANCES * Temps de parcours optimisé - 25 min E ;ietz'!‘sp:ed:nﬁ::lfi:r:?;ﬁ:tw]ﬂ:nﬁ]mm] « Vitesse commerciale faible (49 km/h)
DU RESEAL + Vitesse commerciale élevée : 66 km/h B : g « Ralentissement lors de |a traversée
Ralentissement lors de la traversée de Saint-Leu (mode dégradé) de Saint-Leu (mode dégradé)

+ Trafic potentiel identique & la variante 1

‘llaficlputemiel autour de 100 000 voyageurs/jours p ?,S;?::g'? ::nn::gtté:;]aurisliques,r.enlre-villes i pranex + Potentiel voyageur identique
DESSERTE Dourenzenbe ek Hne + Desserte résidentielle modérée a Saint-Gilles et Saint-Leu L S
DU TERRITOIRE - Desserte de Trois-Bassing dans l'optigue d'une ization future

ET INTERMODALITE
* Une desserte équilibrée entre les hauls et le littoral « Difficulté de rab des hauts vers le [tioral (tlemps de ) § . 5
= Pile d'échanges intermodaux et parking relais aménageables 3 Pantingsmldsménmﬂaséﬁimﬁile&mﬁgeélmﬂassim E‘esisem :jm?lmle T‘:lzmsue [vf‘r‘l;m“glu
- Connexion avec des projets de téléphériques + Connexion avec des projets de téléphérique Lttt ianlat o s LU L

* Impacts i sur les voies vélo exi U envisage * Impacts imp sur les voies velo exi
= = Une insertion le long de la route nationale sur la RN1a sur les secteurs Boucan Canot et Saint-Gilles envisagées sur la RN1a sur le secteur de Saint-Gilles
CARACTERISTIQUES « Impact localisé en sortie de Saint-Paul - franchissament RN = Impact trés fort sur le plan de circulation de Saint-Leu * Impact trés fort sur le plan de circulation de Saint-Leu
D'INSERTION +viaduc et tunnel entre St-Paul et Eperon « Des contraintes fortes en zone urbaine = Contraintes fortes en zone wbaine
= Infrastructure visible dans le paysage = Traversées de continuité écologique et agricole =Tl dps de inuité écologigue et agricole
(en sortie de Trois-Bassins et Saint-Leu) (en sortie de Trois-Bassins et Saint-Leu)

Page 122
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Desserte

Service de transport qui permet d'acceder a un lieu.

Par exemple, une gare bien desservie est une gare accessible a pied, avelo,
en voiture, en bus ou par un autre transport collectif.

Intermodalité

Organisation d'un trajet combinant plusieurs modes de transport : bus
+train, velo + bus, marche + bus, parking-relais + transport collectif, etc.
Lobjectif estde rendre les correspondances plus simples et plus efficaces
entre les difféerents modes de transport.

PDU / PDM

Plan de Deplacements Urbains / Plan de Mobilite : le Plan de
Deplacements Urbains est I'ancien document de planification des deplace-
ments al'echelle d'un territoire urbain. Il organisait les transports collectifs,
la circulation, le stationnement, les modes actifs et la logistique. Le Plan
de Mobilité remplace progressivement le PDU depuis la LOM. Il planifie
'ensemble des mobilités : transports publics, velo, marche, covoiturage,
logistique, accessibilite, reduction des emissions, etc.

Péle d’échange (ou péle multimodal)

Lieu ou plusieurs modes de transport se connectent (train, bus, velo,
voiture..). Il facilite les correspondances entre les différents moyens de
déplacement.

Page 185 (Glossaire)
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Conclusion

Nous ne pouvons pas laisser la Région lancer un projet Réunion Express sans
avoir une solution alternative crédible avec un projet complet vélo via un
schéma directeur vélo total a I'ile.

Le vélo est la seule alternative crédible a la voiture en ville et entre les villes si
I'argent vient a manquer. Si rien n'est fait, la pollution proche des voiries sera
exposantielle sans parler des gaz a effet de serre qui seront bien trop
important avec un projet de BHNS a I'horizon 2050.
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