
         CIVIS     

Qu’est ce que le baromètre vélo ?

Le baromètre vélo est une enquête qui s’adresse aussi bien aux

personnes déjà cyclistes qu’à celles qui ne le sont pas mais souhaitent le 

devenir si les conditions s’améliorent dans leur commune.

Le Baromètre vélo n’est pas un sondage basé sur un panel représentatif du 

territoire.

Les cyclistes répondants ont donné leur avis sur les 5 composantes 

essentielles :

• la sécurité,

• le confort de son trajet (entretien, signalisation, etc.),

• les efforts de la commune,

• le stationnement et les services (réparation, entretien, location), 

• le ressenti général

Dans ce dossier, le CRUB vous propose :

- des cartes montrant les améliorations et les points à améliorer. 

- une synthèse des résultats du baromètre pour votre commune. 

Pour quoi Faire ?

Les données du Baromètre vélo constituent une source 

d’informations précieuses pour élaborer une politique cyclable. Elles sont

libres d’accès.

        Elles peuvent servir d’appui pour définir les priorités en matière

d’aménagements et de services, identifier les réussites et repérer les 

améliorations possibles dans les projets réalisés.

         Elles ne remplacent pas un échange avec les acteurs locaux afin de 

construire des politiques cyclables efficaces.

2025
À La Réunion

15 communes qualifiées1996 répondants



Etang-Salé



Saint-Louis





Saint-Pierre - ancienne RN3 et RN2 après le pont



commentaires

Hôpital vers bassin 18



Points verts sans commentaires
 signalant une amélioration



Des points verts 
sans commentaires 
sur les améliorations

Petite-Île



RN 2001 vers Etang Salé



Les Avirons vers Etang Salé



Concentration de points Etang Salé



D17 E Forêt d’Etang Salé



Route forestière du parc et zone des sables



Centre Etang Salé et Pont Mathurin



RN 2001 vers Etang Salé



Concentration de points Saint Louis



Zone Bel Air



Centre 
ville



Pont rivière Saint Etienne



La Rivière



Ligne droite D26 Pierrefonds



D27 pont de 
l’Entre-Deux 

vers 
Bras de Pontho



Chemin Stephane



Ligne des 400



Route Hubert Delisle



Ligne des Bambous



Voie cannière



Rond point de la balance et début chemin Bassin plat



Ligne Paradis et chemin Diagonale



Chemin Badamier



Ancienne Nationale vers 
Pierrefonds



Concentration de points Saint-Pierre Centre



Rond point Boulevard Bank



Rond point des casernes Pont sur la rivière d’Abord



Front de mer vers Ravine Blanche



Front de mer vers le port



Centre v ille



Terre Sainte





Petite île



    Les AVIRONS    2021

           G         
48 contributions     

2025

 F
60 contributions dont 37 cyclistes vérifiées

Ressenti global  F F

Les relations entre vélos et piétons restent le point le mieux noté. Néanmoins le 

résultat a régressé de A à C .

L’usage du vélo et les itinéraires cyclables sont toujours jugés sévèrement.

Sécurité  F  F

La circulation dans les rues résidentielles reste jugée moyennement favorable mais 

ne s’améliore pas.

Les cyclistes se sentent en danger ou plutôt en danger même si ce point s’est 

légèrement amélioré.

Confort  G G

Les aménagements et la signalisation se sont très légèrement améliorés mais restent 

défavorables.

Tous les autres points dont l’entretien sont jugés très défavorables.

Effort de la ville G  G

Seul la lutte contre les stationnements gênants pour les cyclistes se sont très 

légèrement améliorés

Tous les autres points sont jugés très défavorablement.

Services et Stationnement  F F

La location de vélo s’est légèrement améliorée.

Le stationnement des vélos reste jugé très défavorablement.

   Comme pour Petite-île, les analystes de la FUB mettent en garde à cause du faible 

nombre de contributions cyclistes vérifiées (37 sur 60)  «Résultats à interpréter avec 

prudence (faible nombre de contributions) »

   Alors qu’aucune composante essentielle n’a progressé, l’appréciation globale s’est 

très légèrement améliorée. On ne note pas de réelle tendance positive entre 2021 et 

2025.

    Les points à améliorer et les commentaires placés sur les cartes par les répondants 

ainsi que les actions mises en œuvre sur le territoire de la commune seront des outils 

précieux. Ils devront faire l’objet d’une analyse et de visites sur le terrain pour définir

des priorité et et proposer des solutions. Pour une meilleure réponse aux besoins des 

usagers, Les représentants des usagers comme le CRUB devront être associés à ce 

travail.

Comparaison des 

composantes essentielles 

2021 - 2025
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 Etang-Salé 2021

E
62 contributions

2025

        E           
83 contributions dont 75 cyclistes vérifiées

Ressenti global D          E            

Les conflits entre cyclistes et piétons restent rares.

Trois points se détériorent concernant le maillage du réseau cyclable sur le territoire 

communal, le ressenti et les relations avec les conducteurs de véhicules motorisés. 

Sécurité F        F         

La circulation dans les rues résidentielles se dégrade mais reste jugée moyennement 

favorable.

Tous les autres points liés à la sécurité restent défavorables.            

Confort E F

 Aucun point ne s’est amélioré. Le confort et l’entretien des voies cyclables sont 

passés de plutôt favorables à plutôt défavorables.

Effort de la ville            F         F

Aucun point ne s’améliore. Les efforts de la villes sont jugés plus sévèrement. La 

lutte contre les stationnements gênant pour les cyclistes est passée de moyennement 

favorable à plutôt défavorable.      

Services et Stationnement    E          D          

 La location de vélos a bien progressé. Ce point devient plutôt favorable comme la 

proximité de magasins ou réparateurs. 

Les possibilités de stationnements se sont légèrement améliorés.

                                            

L’augmentation de contributions de cyclistes vérifiées (62 → 83) est nette, plus 

de 30 %. Cela montre un développement de la pratique et plus d’engagement de la 

part des usagers de la commune.

Même si le résultat global ne se dégrade pas, plusieurs points importants 

comme la sécurité sont inquiétants et parfois se dégradent. A l’opposé les services et 

le stationnement s’améliorent.

Les nombreux point verts d’améliorations placés sur la carte, en lien avec 

l’aménagement de la RD 17, n’ont pas suffi à modifier le jugement des usagers.

La cyclabilité d’un territoire repose sur toutes les composantes du système 

vélo. Un état des lieux des points les plus urgents à traiter et les actions à mettre en 

place pour les résorber sont indispensables. Les représentants des usagers seront des 

partenaires utiles et vigilants dans ce travail.                                                              
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       Saint-Louis             2021

        G          
64 contributions

2025

F
67 contributions dont 56 cyclistes vérifiées

Ressenti global  G F

Le respect des cyclistes par les conducteurs des véhicules motorisés et les conflits 

cyclistes/piétons sont les points les mieux notés.

Le maillage du réseau cyclable sur le territoire communal reste très défavorable.

Sécurité  G G

 Le sentiment de sécurité dans les rues résidentielles s’est amélioré mais reste plutôt 

défavorable.

Toutes les situations comme : traverser des carrefours, circuler sur des grands axes, 

accès aux communes voisines sont jugées très défavorablement.

Confort  G G

 Seuls le confort des voies aménagées et l’indication des directions ce sont très 

légèrement améliorées mais cela ne compensent pas tous les autres points (entretien,

double sens, itinéraires alternatifs) qui restent très défavorables.

Effort de la ville                 G         E

 Ecoute, effort et communication sont les 3 points qui progressent nettement.

La lutte contre les stationnements gênants pour les cyclistes est encore jugé très

défavorablement

Services et Stationnement  F D

 Proximité de magasins/ atelier de réparation et services de location sont les deux 

points qui se sont le plus améliorés et sont devenus plutôt favorables.

Même s’il s’est légèrement amélioré le stationnement pour vélos reste défavorable.

Les usagers reconnaissent une tendance positive dans les efforts de la ville en 

faveur du vélo à travers les actions mises en œuvre.

Les services sont la composante la mieux notée ce qui doit encourager la collectivité 

à poursuivre leur développement.

Par contre La sécurité et le confort, points en lien avec les aménagements 

cyclables et leur qualité sont les deux points qui plombent le résultat global de la

commune. Les points à améliorer placés sur la carte par les usagers seront un outil 

précieux.

Ce constat montre que les actions d’aménagement cyclable programmées 

doivent être réalisées afin d’améliorer la sécurité des déplacement et ainsi attirer

d’autres pratiquants. Les représentants des usagers seront vigilants sur ce point et 

poursuivront le partenariat engagé.
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       Saint-Pierre           2021

G
278 contributions

2025

            F             
278 contributions dont 266 cyclistes 

vérifiés

Ressenti global F E

 Les relations entre les différents types d’usagers se sont légèrement améliorées mais 

restent plutôt défavorables avec certaines personnes conduisant des véhicules  

motorisés. L’usage du vélo tend à se démocratiser mais reste encore plutôt accessible 

aux personnes à l’aise sur un vélo.

Sécurité G F

Alors que tous les points étaient jugés très défavorablement en 2021, en 2025, deux 

d’entre eux ont progressé même s’ils restent plutôt défavorables (circulation dans les 

rues résidentielles et le sentiment de sécurité à vélo)

Deux points sont toujours très défavorables, l’usage pour les personnes vulnérables 

et rejoindre une commune voisine. La circulation sur les grands axes restent jugée 

défavorablement.

Confort G         F           

Trois points se sont très légèrement améliorés mais restent jugés défavorablement 

(confort des aménagements, les directions, l’entretien comme les double sens 

cyclables qui ne progressent pas). Des itinéraires alternatifs en cas de travaux ne 

sont jamais proposés.                                                                                          

Effort de la ville               G                        F             

Les efforts de la ville progressent très légèrement mais restent encore jugés 

défavorablement. « Ecoute de la mairie, lutte contre stationnement contre le 

stationnement gênant et communication » restent jugés très défavorablement.

Services et Stationnement           E                 D            

Le stationnement pour les vélos s’est légèrement amélioré mais reste jugé comme 

défavorable. Les services de Location et magasin/réparations restent jugés 

favorablement mais progressent très peu.

Toutes les composantes progressent légèrement mais restent pour trois d’entre elles 

jugés défavorablement (sécurité, effort de la ville et confort des aménagements).

Services et stationnement progressent vers « moyennement favorable »

Aménagements et sécurité sont les deux composantes qui pénalisent la cyclabilité du 

territoire de Saint Pierre. 

La planification d’aménagements et la sécurisation des itinéraires doivent être 

réalisées en tenant compte des points signalés sur la carte par les usagers.  Les 

représentants en tant que partenaires seront vigilants sur ce point. 

Lorsque ce travail de sécurisation est réalisé, les usagers le relèvent et la cyclabilité 

s’améliorent (cf points d’amélioration sur la carte).  
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 Petite-Île 2021 : 10 participants 2025 : 74 participants 
dont 43 cyclistes vérifiés

Ressenti global  D

Les conflits cylistes/piétons sont rares. Le respect des conducteur de véhicules motorisés
est jugé plutôt favorablement. Le réseau d’itinéraires cyclables de la commune est jugé 
plutôt défavorablement pour aller partout sur le territoire. L’usage du vélo est plutôt réservé 
à des usagers à l’aise sur un vélo.

Sécurité  E

La circulation dans les rue résidentielles est jugée plutôt favorablement. Le sentiment de 
sécurité à vélo est jugé moyennement favorable. Traverser des carrefours est jugé 
dangereux. Rejoindre les communes voisines et circuler sur les grands axes est jugé plutôt 
défavorablement.

Confort  F

Les directions pour les cyclistes sont jugées plutôt défavorablement alors que tous les 
autres points (entretien, confort) sont jugés défavorablement.

Effort de la ville                F

La lutte contre le stationnement gênant est jugée moyennement favorable. L’écoute de la 
mairie est jugée plutôt défavorablement. Les efforts de la ville et la communication en 
faveur du vélo sont jugés défavorablement.

Services et Stationnement  D

Proximité d’un magasin et d’un atelier de réparation est jugé très favorablement. Le 
stationnement à proximité des transports en commun est jugée défavorablement. La 
possibilité de louer des vélos est jugée plutôt défavorablement.

Aucune composante n’est jugé très défavorablement, pour une première participation 
dans le classement, certains résultats sont remarquables.
Comme pour Les Avirons, les analystes de la FUB mettent en garde à cause du faible 
nombre de contributions cyclistes vérifiées (43 sur 74)  «Résultats à interpréter avec prudence 
(faible nombre de contributions) »

Comme il s’agit d’une 1ère participation, la comparaison avec les résultats de 2021 
n’est pas possible. Il sera intéressant de comparer avec les résultats de l’édition 2028.
Une comparaison est possible avec les communes comparables en nombre d’habitants

Dans ce cas, l’analyse des points signalés sur la carte par les répondants, leurs 
commentaires  et les actions mises en place par la mairie pour l’amélioration de la 
cyclabilité du territoire communal seront des outils précieux pour les prochaines années. 
Le CRUB en tant que représentant des usagers sera un partenaire vigilant et actif pour 
développement d’un système vélo le plus sécurisant possible.
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SECURITE EFFORT DE LA VILLE



      
                                                                                                          

             

  

  

                                                       

14 000 habitants
75 contributions de cyclistes 
vérifiées

11 000 habitants
37 contributions de cyclistes 
vérifiées

Communes proches en terme de nombre d’habitants et en 
partie de topographie.


